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@ Dampfungselement zur Dampfung einer Schubbewegung 

@ Ein Dampfungselement besteht ubticherweise aus einem 
mit einer zahen Flussigkeit gefullten Gehause, in dem sich 
eine Friktionsscheibe befindet, die uber eine Welle starr mit 
einem auSerhalb des Gehauses angeordneten Antriebseie- 
ment drehmomentubertragend verbunden ist. Damit findet 
in beiden Drehrichtungen des Antriebselementes eine 
Dampfung der Schubbewegung start. 

Um in einer Drehrichtung die Dampfung aufzuheben, ist 
zwischen der Friktionsscheibe und dem Antriebseiement 
eine Kupplung angeordnet, die in einer Drehrichtung eine 
drehmomentubertragende Verbindung und in entgegenge : 
setzter Drehrichtung eine Unterbrechung der Verbindung 
ermoglicht. 
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Die Erfindung betrifft ein Dampfungselement zur 
Dampfung einer vorzugsweise durch eine Feder ausge- 
loste Schubbewegung gemaB der Gattung des Anspru- 
ches 1. 

Zum Offnen von Aschenbechern, Schubladen, Auf- 
nahmefachern inbesondere bei in Kraftfahrzeugen ein- 
gebauten Geraten wird zur Verbesserung des Bedie- 
nungskomfort Dampfungselemente eingesetzt. Die 
Dampfungselemente bestehen aus einem mit einer za- 
hen Flussigkeit gefullten Gehause, in dem sich uber eine 
Welle mit einem Antriebselement verbunden eine Frik- 
tionsscheibe befindet Bei dem Antriebselement handeit 
es sich in der Regel urn ein Zahnrad, das mit einer Zahn- 
stange oder einem Zahnradsegment in Verbindung 
stent. Das Dampfungselement ist an dem zu bewegen- 
den Teil angebracht, auf das beispielsweise ein Feder- 
, element als Antriebsaggregat einwirkt Durch das Ab- 
roilen des Zahnrades auf der Zahnstange wird die Frik- 
tionsscheibe in der mit einer zahen Flussigkeit, bei- 
spielsweise Silikondl, gefullten Gehause in Drehung 
versetzt. Durch an der Umfangsflache angeordneten 
Kerben und Ausnehmungen wird die Friktionsscheibe 
durch die erhdhte Reibung abgebremst, so daB sich eine 
gedampfte Schubbewegung des zu bewegenden Teils. 
beispielsweise einer sich offnenden Klappe, ergibt. Das 
SchlieQen der Klappe erfolgt in der Regel durch Zu- 
ruckdrucken des Teils von Hand. Durch die direkte Ver- 
bindung zwischen Antriebselement und Friktionsschei- 
be wirkt die Bremse des Dampfungseiementes auch 
beim Zurtickdrucken und SchlieBen der Klappe. Dies 
wird ublicherweise von der Bedienungsperson als lastig 
empfunden, da ein erhohter Kraft- und Zeitaufwand 
zum SchlieQen erforderlich ist. Ferner wird durch einen 
zu starken Druck beim SchlieBen das Friktionselement 
einer erhdhten Belastung ausgesetzt, was einen erhoh- 
ten VerschleiB des Dampfungseiementes bewirkt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Damp- 
fungselement zu schaffen, das nur in einer Drehrichtung 
eine Dampfung bewirkt. 

Die Losung dieser Aufgabe wird durch die im An- 
spruch 1 angegebenen Merkmale erreicht. Zwischen der 
Friktionsscheibe und dem Antriebselement ist eine 
Kupplung angeordnet, die in einer Drehrichtung eine 
drehmomentubertragende Verbindung und in entge- 
gengesetzter Drehrichtung eine Unterbrechung der 
Verbindung ermoglicht. Bei der beispielsweise uber eine 
Feder erzeugten Schubbewegung wird uber das auf ei- 
ner Zahnstange abroilende Antriebselement auf die 
Friktionsscheibe ein Drehmoment ubertragen, das ein 
Mitdrehen der Friktionsscheibe in dem mit der zahen 
Flussigkeit gefullten Gehause bewirkt. Damit tritt die 
Bremswirkung durch die erhdhte Reibung der Frik- 
tionsscheibe in der Flussigkeit ein. Beim Zuruckschie- 
ben des Teils wird die Friktionsscheibe von dem An- 
triebselement abgekuppelt, so daB ein ungebremstes 
Zuruckschieben des Teils moglich ist. Das Abkuppeln 
der Friktionsscheibe vom Antriebselement kann da- 
durch erfolgen, daB das Antriebselement einen konzen- 
trisch urn seine Rotationsachse angeordneten Hohl- 
raum aufweist, in den ein Freilauf eingesetzt ist Der 
Freilauf kann durch ein Kunststoffteil mit Nabe gebildet 
sein, das von der Nabe ausgehend drei in Umfangsrich- 
tung abstehende und in Drehrichtung gebogene Feder- 
arme aufweist. An den Enden der Federarme sind ein- 
seitig abstehende Klemmteile angespritzt, die zwischen 
am Kunststoffteil angeordneten Schragflachen und der 



Innenwandung des Hohlraumes des Antriebselementes 
in einer Drehrichtung verklemmen und in der anderen 
Drehrichtung frei iaufen. 

Oblicherweise bestehen Freilaufe aus einem lnnen- 
5 und AuBenring, zwischen denen durch einen Kafig ge- 
haltene Klemmrollen angeordnet sind. Ein solcher 
mehrteiliger Freilauf ist schon aus Kosten- und Raum- 
grunden fur die ublicherweise eingesetzten Dampfungs- 
elemente mit einem Durchmesser von ca. 10 mm nicht 
io geeignet. Die erfindungsgemaBe Gestaltung des Frei- 
laufes als Kunststoffteil mit angespritzten Federarmen 
und Klemmteilen lassen es zu, den Freilauf in das An- 
triebselement des Dampfungseiementes einzusetzen 
und kostengunstig herzustelien. Ferner ist es moglich. 
is den Freilauf ohne Veranderung des Dampfungseiemen- 
tes selbst zu realisieren. 

Aus den Anspruchen und der Beschreibung ergeben 
sich wenere Ausfuhrungsformen zur Losung der Erfin- 
dungsaufgabe. 

20 In der Zeichnung ist die Erfindung anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen nahers erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 das in einem Aufnahmebehalter fur Magnet- 
bandkassetten eingebaute Dampfungselement. 

Fig. 2 der im Antriebselement des Dampfungsele- 
25 mentes eingesetzte Freilauf, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des den Freilauf 
bildenden Kunststoffteiles, 

Fig. 4 eine QberGewinde axial verschiebbare Mitneh- 
merscheibe zum Eingriff in die Friktionsscheibe des 
30 Dampfungseiementes, 

Fig. 5 die uber ein schrag verzahntes Zahnrad als An- 
triebselement axial verschiebbare Welle des Damp- 
fungseiementes, 
Fig. 6 eine weitere Variante der Welle gemaB Fig. 5 
35 zurMitnahmederFriktionsschreibe. 

In der in Fig. 1 dargestellten Bodenplatte 1 eines Be- 
halters fur die Aufnahme von Magnetbandkassetten ist 
ein Schieber 2 geftihrt, der von einem Federelement 3 
nach dem Entriegeln eines SchlieBmechanismus 4 den 
40 Schieber 2 in die Entnahmeposition fur die Kassette 
verschiebt. Zur Dampfung dieser Ausfahrbewegung ist 
auf den Schieber 2 ein Dampfungselement 5 aufmon- 
tiert. das mit einem Zahnrad als Antriebselement in eine 
auf der Bodenplatte angeordnete Zahnstange 6 ein- 
45 greift. Beim Ausfahren des Schiebers wird durch das 
Abrollen des Zahnrades auf der Zahnstange 6 die im 
Dampfungselement 5 befindliche Friktionsscheibe mit- 
gedreht. die aufgrund der erhohten Reibung in der im 
Dampfungselement enthaltenen zahen Flussigkeit als 
50 Bremse bei der Ausfahrbewegung des Schiebers 2 wirkt. 
In Fig. 2 ist das Dampfungselement 5 mit dem als 
Zahnrad ausgebildeten Antriebselement 7 dargestellt, in 
dessen konzentrisch zur Rotationsachse angeordneten 
Hohlraum 8 ein Freilauf eingesetzt ist. Der Freilauf be- 
55 steht aus dem in Fig. 3 perspektivisch dargestellten 
Kunststoffteil 9. das eine mit zwei Flachen versehene 
Bohrung 10 zum Aufstecken auf das aus dem Damp- 
fungselement 5 herausragende Ende der Welle 1 1 auf- 
weist. An dem Kunststoffteil 9 sind drei in Umfangsrich- 
60 tung abstehende und in Drehrichtung gebogene Feder- 
arme 28 angesetzt, an deren Enden einseitig abstehende 
Klemmteile 12 angeordnet sind. Die Klemmteile 12 ver- 
keilen sich beim Ausfahren des Schiebers 2 zwischen 
der Innenwandung des Hohlraumes 8 des Zahnrades 7 
65 und den am Kunststoffteil 9 ausgebildeten Schragfla- 
chen 13. Durch die Verkeiluhg erfolgt eine Drehmo- 
mentubertragung vom Zahnrad 7 auf die Welle 11 des 
Dampfungseiementes 5, so daB die im Dampfungsele- 
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mem befindliche Friktionsscheibe mitgedreht wird. Da- 
mn wird erne Dampfung der Schubbewegung des Schie- 
. bers 2 beim Ausfahren erreicht. 

Beim Einschieben des Schiebers von Hand erfolgt 
eine Umkehrung der Drehrichtung des Zahnrades 7. 5 
Durch die Elastizitat der Federarme 28 werden die 
Klemmteile 12 aus der Verkeilung geldst, so daB nun- 
mehr das Kunststoffteil 9 in dem Hohlraum des An- 
triebseiementes 7 du rend re hen kann. Damit ist die dreh- 
momentubertragende Verbindung zwischen der Frik- jo 
tionsscheibe im Dampfungselement und dem Zahnrad 7 
unterbrochen, so daB das Zahnrad 7 ungebremst auf 
dem Freilauf durchdrehen kann. Urn ein Einbiegen der 
Federarme 28 auf die Schragfiachen 13 zu ermoglichen, 
• sind im Bereich der Schragfiachen Aussparungen 14 des 15 
Kunststoffteiles 9 vorgesehen. Zur Befestigung des 
Dampfung;selementes 5 an den Schieber 2 weist das 
- Dampfungselement Befestigungslaschen 15 auf. 

Die in Fig. 4 dargestellte Kupplung ist in das Damp- 
fungselement 5a eingebaut. Beim Drehen der Welle 11 20 
uber die Zahnstange 6 und das Antriebselement 7 wird 
durch das Gewinde 16 auf der Welle 11 die mit einem 
entsprechenden Innengewinde ausgestattete Mitneh- 
merscheibe 17 gegen die Friktionsscheibe 18 gezogen, 
so daB die an der Stirnseite der Mitnehmerscheibe 17 25 
angeordneten Vorspriinge 19 in die auf dem gleichen 
Durchmesser liegenden Bohrungen 20 der Friktions- 
scheibe 18 eingreifen. Damit das auBere Moment an der 
Mitnehmerscheibe 17 groBer ist alsdas Losdrehmoment 
des Gewindes ist die Mitnehmerscheibe an ihrer Urn- 30 
fangsflache mit Kerben 21 versehen. Dadurch entsteht 
auch fur die Mitnehmerscheibe eine erhohte Reibung in 
der in dem Dampfungselement 5a eingefullten zahen 
Fliissigkeit 22. Durch diese erhohte Reibung wird die 
Mitnehmerscheibe 17 am Mitdrehen gehindert, so daB 35 
durch das Gewinde die axiale Verschiebung der Mitneh- 
merscheibe in Richtung Friktionsscheibe erfolgt. Nach 
dem Einrasten der Vorspriinge 19 in die Bohrungen 20 
der Friktionsscheibe 18 besteht eine drehmomentuber- 
tragende Verbindung zwischen dem Zahnrad 7 und der 40 
Friktionsscheibe 18. so daB die Dampfungswirkung der 
Friktionsscheibe 18 eintritt. Bei Umkehrung der Dreh- 
richtung des Zahnrades 7 wird durch das Gewinde 16 
die Mitnehmerscheibe 17 wieder ausgekuppelt, so daB 
die Friktionsscheibe 18 nicht mehr mitgedreht wird. In 45 
dieser Drehrichtung erfolgt somit keine Dampfung der 
Schubbewegung. 

Bei dem in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
wird die axiale Verschiebung der Welle 11 durch ein 
schrag verzahntes Zahnrad 7a erreicht. das von einer 50 
ebenfails schrag verzahnten Zahnstange 6a angetrieben 
wird. Durch die Schragverzahnung ergibt sich je nach 
Drehrichtung eine Kraftkomponente des Zahnrades 7a 
in Richtung Dampfungselement 5a oder in entgegenge- 
setzter Richtung. Ober diese axiale Verschiebemoglich- 55 
keit der Welle 1 1 kann diese mit der Friktionsscheibe 18 
ein- oder ausgekuppelt werden. Zu diesem Zweck weist 
die Friktionsscheibe eine Vierkantbohrung 23 auf, in die 
ein an der Welle angeordneter Vierkant 24 durch axiale 
Verschiebung einziehbar ist. Uber diesen Vierkant 24 an . $0 
der Welle ergibt sich eine drehmomentubertragende 
Verbindung zwischen dem Antriebselement 7a und der 
Friktionsscheibe 18. Somit erfolgt automatisch in einer 
Drehrichtung des Antriebselementes 7a ein Einkuppeln 
und in der entgegengesetzten Drehrichtung ein Aus- 65 
kuppeln der Welle 11 mit der Friktionsscheibe 18. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 ist das Ende 
der Welle 11 mit einem Mitnehmerflansch 25 versehen, 
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an dessen zur Friktionsscheibe 18 gewandten Stirnseite 
in entsprechende Bohrungen 26 der Friktionsscheibe 18 
eingreifende Vorspriinge 27 angeordnet sind. Die axiale 
Verschiebung der Welle 1 1 erfolgt in gleicher Weise wie 
bei Fig. 5. Statt uber Vorspriinge und Bohrungen ist 
auch eine Mitnahme der Friktionsscheibe 18 in der Wei- 
se moglich, daB auf der Stirnseite des Mitnehmerflan- 
sches ein Zahnkranz angeordnet ist. der in einen ent- 
sprechenden Zahnkranz an der Friktionsscheibe ein- 
greift. 

Patentanspriiche 

1. Dampfungselement zur Dampfung einer vor- 
zugsweise durch eine Feder ausgeloste Schubbe- 
wegung. bestehend aus einem mit einer zahen Flus- 
sigkeit gefulltem Gehause. in dem sich auf einer 
Welle gelagert und drehmomentubertragend mit 
der Welle gekoppelte Friktionsscheibe bef indet, die 
uber ein auBerhalb des Gehauses auf der Welle 
sitzendes Antriebselement drehbar isu dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Friktionsscheibe 
(18) und dem Antriebselement (7, 7a) eine Kupp- 
lung angeordnet ist, die in einer Drehrichtung eine 
drehmomentubertragende Verbindung und in ent- 
gegengesetzter Drehrichtung eine Unterbrechung 
der Verbindung ermbglicht 

2. Dampfungselement nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Antriebselement (7) einen 
konzentrisch urn seine Rotationsachse angeordne- 
ten Hohlraum (8) aufweist, in dem ein Freilauf an- 
geordnet ist 

3. Dampfungselement nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Freilauf durch ein Kunst- 
stoffteil (9) mit Habe gebildet ist, das von der Nabe 
ausgehend drei in Umfangsrichtung abstehende 
und in Drehrichtung gebogene Federarme (28) auf- 
weist. an deren Enden einseitig abstehende Klemm- 
teile (12) angeordnet sind, die zwischen am Kunst- 
stoffteil angeordneten Schragfiachen (13) und der 
Innenwandung des Hohlraumes (8) des Antriebs- 
elementes (7) in einer Drehrichtung verklemmbar 
sind. 

4. Dampfungselement nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Nabe des Kunststoffteiles 
(9) jeweils im Bereich der Schragfiachen (13) Aus- 
sparungen (14) zum Einbiegen der Federarme (28) 
aufweist. 

5. Dampfungselement nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kupplung durch eine im 
Gehause des Dampfungselementes und auf der 
Welle (11) sitzende Mitnehmerscheibe (17) bzw. 
Mitnehmerflansch (25) gebildet ist, die durch eine 
Axialverschiebung an die Friktionsscheibe (18) an- 
kuppelbar sind. 

6. Dampfungselement nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kupplung durch einen auf 
der Welle (11) angeordneten Mehrkant (24) gebil- 
det ist, der in eine entsprechend geformte Naben- 
bohrung (23) der Friktionsscheibe (18) durch axiale 
Verschiebung der Welle in Eingriff gebracht wird. . 

7. Dampfungselement nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mitnehmerscheibe (17) 
bzw. der Mitnehmerflansch (25) an ihren Stirnfla- 
chen Vorspriinge (19, 27) aufweisen, die in entspre- 
chende Bohrungen (20, 26) der Friktionsscheibe 
(18) eingreifen. 

8. Dampfungselement nach Anspruch 5, dadurch 
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gekennzeichnet, daB die Mitnehmerscheibe (17) 
bzw. der Mitnehmerflansch (25) an ihren Stirnfla- 
chen einen Zahnkranz mit sagezahnformiger Ver- 
zahnung aufweisen, der in einen entsprechenden 
Zahnkranz der Friktionsscheibe (18) eingreift. 5 

9. Dampfungselement nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mitnehmerscheibe (17) 
uber ein Gewinde (16) mit der Welle (11) verbun- 
den und an ihrer Umfangsflache mit Kerben (21) 
versehen ist. jo 

10. Dampfungselement nach Anspruch 5 und 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das auBerhalb des Ge- 
hauses des Dampfungselementes auf der Welle (11) 
sitzende Antriebselement (7a) ein Stirnzahnrad mit 
Schragverzahnung ist, in die eine schrag verzahnte 15 
Zahnstange (6a) zur axialen Verschiebung der Wel- 
le (11) eingreift. 
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